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Rinqkasan

lnformasi yang disediakan dalam lnformasi Teknik ini adalah yang berkaitan erat dengan
pekeriaan BKl. Segala informasi maupun saran yang tersedia pada dokumen ini bukan

merupakan tanggung.jawab BKI dan BKI tidak dapat diperkarakan oleh siapapun dari

kehilangan, kerusakan atau kerugian biaya akibat ketidakakuratan data yang

disampaikan.
Bebempa ageda yang didiskusikan selama perterulan tasebut aniara lain:

Nomor
Agenda

Topik

3
Development of Guidelines for Emergency Towing Anangenents for Ships

other than Tanke$

5

Review of the 2014 Guidelines for the Reduction of UfieNater Ncise from

Comnercial Shirying to Address Adverse lmpacts on Marine Life
(MEPCI/Ctc.833) (2014 Guidelines) and ldentification of Next Steps

6 Amendments to the 2011 ESP Cde

7
Safety Objectives and Functional Requirements of the Guidelines on
Allenbtive Design and Affangefients for SOTAS Chapters l/-,

8

Revision of SOI,4S Chapten ll-1 (Pan Q aN V, ild relded lnsltunErrts
regarding Steeing and Propulsion Requhenents, to Address both Traditional

ad t'lon-Trdilkytd Propulekn aN Sl*ring Syeteme

I
Amendments to the Guidelines for Construction, lnstallation, Maintenance

and lnspection/Suvey of Means of Emba*ation and Disembai<ation
(MSC.1/Circ.1331) conceming the Rtgging of Safety Nelting on

Accommodation Ladde$ and Gangways

Halaman I dari l0

lnformasi Teknik ini merupakan ringkasan hasil Sidang ke-9 dan MO Sub-Cornnittee on Ship
Design aN Construction (SDC 10) yang diselenggarakan dari tanggal 22 sampai dengan 26

Januati 2024 bedsnpat di Kantor Pusd IMO di Loodon.

lnbfinasi



10
Unifred lntetqetation to Provisions of IMO SaleU, SecuriU, and

E nv ion me nl Re I atd Conve nti o n

Amendment to Regulation 25 of the 1988 Lnd Line Pntnol Regarding the
Requirement fw Sefting of Guard Rails on the Deck Structure

3. lnformasi singkat mengenai resolusi diatas dapat dibaca pada dokumen terlampir

lnformasi lebih laniut
Pertanyaan sehubungan dengan lnformasi Teknik ini dapat ditujukan ke:

BKI Slatulclly Dvision
Yos Sudarso 3840
J*arta, 14320

lndonesia
Phone : +62 21 436 1899, 436 1901, 436'1903, 436 1S4
Fax : +6221 43901974
Email :sta@bki.co.id

Direktur Operasi

,r(t

lnformesi

Segala kformasi rnauflfi saran yang teBedia pada dokumen frri bukar menDakafl tangg[jno

iawab BKI dan BKI tidak dapat dipe*arakan oleh siapapun dari kehilangan, kerusakan atau
keruglan blaya ak'rbat kefidakakuratan informasi yang disampaikan

Halaman 2 dari l0
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INFORI.IASI SINGI(AT SIDANG IilIO SU8.COilil'I7EE![IflEDES'Gfl A'{D COIYS'JRUCTOI

(sDc) sEsr KE-'t0 (sDc 10)

A. DEVELOPIIENT OF GUIDELINES FOR EtllERGElrCY TOWNG ARRAI{GEIIEI'rIS FOR SH,PS

OTHERTHAN IAI{KERS (AGEI{DA t{Ol,lOR 3)

SutrKomite mengingat bahwa pada MSC 107 telah menyetujui draf amendemen terhadap

peraturan SOLAS Regulasi l1-1R4 yang teftait denEn persyaratan baru untuk semua kapal baru

seldn Tanka dengar GT tiJak kurang dai 20.000 harus dilen$api dengn Energency Torhrg

Anangemeil (EIA), unluk diadopsi pada MSC 108 dan berlalu mulai 1 Januan&2S.

Menindaklanjuti hasil dari SDC 9 terkait amendemen Guidelines on Emergency Towing

Arrangements for Tankers (Resolusi MSC.35(63)) dan pengembangan seperangkat Guideihes

baru yang fengkap mengenai Energency Towing Anangemenl unluk semua lipe kapal, SDC 10

melanjutkan pekerjaan dan menyetujui bahwa:

1. Guidelines yang akan dikembangkan tidak boleh terlalu preskriptif, untuk memberikan

fd<sibi,lihs ba$ desain kapal yang be6eda sambil memastikan ting,kat keamanan yang dapat

ditedna

2. nilai ambang batas yang diusulkan sebesar 30,000 Gross lonn4ge untuk Safe Towing Load

sebesar setidaknya 1.000 kN tidak sesuai

3. desain ETA yang seragam dan sederhana dapat dipertahankan

4. usulan untuk menggantikan pengujian prototipe untuk Non-Pre-Rigged ETA tidak dapat

didukung karena item lepas dari ETA perlu diuli,

5. IACS Unilied lnterpretation SC'113 terkait Emergency Towing Anangemenls on Iankers -

Prototype lest dlsetuiui sebagai MSC.l/Orc.966 dan setiap amendemen teriadap pengujian

flotothe dapat dfrnasukkan <1i dalamnya,

6. PeRigged ETA untuk eemua kapal selain TaflIer harue bersiht opsional kaana rurngkin

bukan pilihan yang tepat untuk beberapa desain kapal

7. Penggunaan tali sintetis modulus tinggi untuk operasi louhg harus dipertimbangkan dengan

hati-hati, karena rendahnya ketahanan terhadap api dan gesekan.
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B, REVIEW OF THE 2011GU'DEI.'flES FOR THE REDUCTION OF UNDERWATER I'O'SE FRO['

COMITERCIAL SHIPPING 70 ADDRESS ADVERSE IMPACIS ON TARINE LIFE

(ttEPc.1tctRc.833) (2011 GUTDELTNES) AND TDENTI/FICAflON OF IVAT SIEPS (AGENDA

NoiloR 5)

SutrKomite mengingat bahwa SDC I telah menyelesaikan, dan MEPC 80 kemudian menyetujui,

Revised Guidelines {or the Reduction of Underwater Radiated Noise from Shipping to Address

Adverse lmpacls on lradne Ljfe {MEPC.1/Circ.906).

Unluk memfasilitasi penerapan oleh industri, telah dibuat revisi URN Management Planning

Reference Chart dan akan dimasukkan ke dalam Circular, bersama dengan perubahan penting

yang dikumpulkan dan Expedence Building Phase (EBP).

Sehubungan dengan adanya potensi konflik antara langkah-langkah pengurarEan GHG dan

pengurangan URN, pemilik kapal, perancang kapal, dan penyedia kapal akan didorong untuk

mencapai pendekatan yang seimbang untrk penguraflgan URN maupun GHG. Hal ini dapal

dilahJkan dengan mempertimbangkan faktq desain sepedi desain baltng-baltng dan langkah-

langkah operasional seperti mengurangi kecepatan di daerah laut yang sensitif.
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c. ArE vDilEr{7S fO THE 201 1 ESP CODE (AGENDA NOLOR 6)

SutrKomite mengingat bahwa, pada sesi ketujuhnya, telah mempertimbangkan proposal yang

diajukan oleh IACS untuk mengubah ESP Code 201l yang memungkinkan penggunaan teknik

inspeksi .iarak jauh (Remofe lnsp*tbn Technique (RlT)). Meskipun proposal secara umum

mendapatkan dukungan, namun SDC 7 setuju bahwa masalah ini memerlukan pertirnbangan lebih

luas oldr lMO, yang fiu.mgkin akar merqanbil pendekatan hdistk ddsn fller€atur RlT, termasuk

yang ada di bawah instumen lain. Oleh karena itu, SDC 7 telah mengundang Negara Anggota

dan organisasi intemasional yang berkepentingan untuk mengajukan proposal mengenai masalah

ini kepada SuUKomite untuk dipertimbangkan.

Pada sesi ini, beberapa proposal telah dimasukkan dan SDC l0 telah setuju bahwa masalah di

bawah ini perlu didiskusikan pada sesi SDC yang akan datang:

a. Persyaratan Teknik terkait Gambar yang akan dimasukkan sebagai bagian dari laporan

b. Pembatasan/Kondisi untuk penggunaan RIT

c. Penyimpanan lapo€n dan penyebaran data

d. Kualifikasi Surveyor/operator



e. Penerapan RIT pada kapal yang tidak terkena aturan ESP Code 201 1

Untuk mendapatkan kemajuan pekeriaan di antara sesi sidang, SDC 10 membentuk

Conespndence Group on Amendments to the ESP Cde to Nrmit the use of remote inspection

lechniques di bawah koordinasi IACS.

D. SAFETY OBJECNVES AND HINCflONAI REQU'REI'EflIS OF THE GU'OEUI{ES O'.'

ALTF//IflATNE DES'6'{ Ai'D ARRA'{GEIIE'Y7S FOR SOI.AS CHAPIERS 
".' 

{AGE]NDA

iloMoR 7)

Dengan mempertimbangkan kemaluan yang dicapai oleh SDC 9 dan berdasarkan laporan dari

Conespondence Group on safety o$ectives and functional requirements for SOLAS chapter ll-1

yang dibentuk oleh SDC 9, SutrKomite telah memfinalisasi Functional Requirements unluk Part C,

D, dan E, serta Expected Perfomances untuk SOLAS Chapter ll1, sebagaimana diuraikan dalam

MSC.1/Circ.121ZRw.1 (Revlsed guidelines on altemative design and affatgfiients for SOt,lS

Ch$ers ll-1 and ll0.

Guidelines ini akan diajukan ke MSC 108 untuk persetujuan. Setelah disetujui, pedoman ini akan

berlaku untuk semua kapal penumpang dan kapal barang dengan GT di atas 500 yang tedibat

dalam pelayaran intemasional.

E. REWS'Ofl OF SOttS CTTAPTERS il-l (PART C) AND V, AND REUTED 
'l{SrRUllEI{rS

REGARD'flG STEER'IVG AND PROPULS'ON REQUIRETENTS, TO ADDRESS BOTT'

TRADTTWAL AttD fiAj-TRAUTKNAL PR0PULSOiI AttD STEERffYG SYSIEI'S (AGEI{DA

r{ouoR 8)

Evolusi sistem kemudi telah signifikan sejak diadopsinya Peraturan SOLAS saat ini. Banyak

sistem kontemporer mengintegrasikan fungsionalitas propulsi dan kemudi. Namun, persyaxalan

SoLAS yang ada tidak sepenuhnya memperhitungkan sistem propulsi dan kemudi non{radisional

ini. Pada masa lalu, masalah ini diatasi melalui Uni,ied lnterprctations (MSC.1/Circ.1416/Rev.1).

Meskipun demikian, saat ini muncul kebutuhan akan perlunya peninjauan menyeluruh untuk

menggabungkan sietem propuhi dari ke{nudi modem ke dalam kaangka Bgula{ti lMO.

Amandemen yang diusulkan termasuk pengembangan regulasi baru SOLAS Cfiapler ll-'l/2&1

(Means of going stem and stopping) dan ll-1/29-1 (Steening).

Berikut adalah aturan-atuian terkait yang dapat dipertimbangankan untuk dikembangkan lebih

laniut di masa depan, antara lain:

Lampiran Informasi Teknik No: 314 -2024 Halaman 5 dari 10



a. Expcted Perfornance Standards SOUS regulations ll-128 to il
b. SOTAS reguldion ll-1/30 - Additi$al requirements for el*tric and electrohydradic stering

9ears

c. SOIAS regulatio n ll-1/42 - Emergercy Source of Eledrical Power rn Passenger Ships

d. SO/,/S regulation ll-1/43 - Emergency Source of Hectical Power in Cargo Ships

e. SOUS regulation V/25 - Opentbn of Steeing Gear

f S0L4S regulation V/26 - Steedng Gear: Testing ad Dills

g. MSCl/Arc.1(t36 - Unified lileryetalion of SOLAS regulation ll-1n93 aN 29.4

h. Resolufion A.467Nl)- Guidelines for Acceptance of Non-Duplicated Rud&r Actuators for

Tanke{s, Cfierical Tankers, aN Gas Caniers of 10,0ffi tons Gross Tonnage atd above but

less thn 1N,N0 tonnes 0eadrcbhl

,. Reso,ntu| A{SC.13fi6) - Sladards lw Sh$ Mawwrability

j. MSC/Circ.1053 - Explanatory Notes to the Standard fot Ship Manoeuvrabiw

k. Resolution A.601(15) - Ptovisbn atu Display of Manoeutdw lnfomation onboard Ships

/. Possrb/e rev@atiut of resolution A.451(X0 md A.416(Xl), MSC.1/Circ.1398 and

MSC.1lCirc.141ilrev.1

F. AITENDfiIENTS TO THE GU,DET,,VES FOR COI{SIRUCT,Oil, INSTALLATIOII,

MATNTENANCE At{D ,IvSPECIIOI//SURVEY OF ,ttEAl{S OF EMBARKAIION AND

DiSEi,BARKA7TAN MSC.ltCtRC.ltt ) CO,{CER{,'{G fHE RrcGNG OF SAFErY NETflNG

oN ACC04#TODATTON i.r'.DAERS ArrO GAt CWAyS {AG€}IDA rOilOR 0}

Dalam Circular MSC.1/Circ.133'1 diuraikan petuniuk untuk memeriksa dan merawat sarana naik-

turun kapal sesuai dengan SOLAS Regulasi ll-l/3-9. Terdapat amendemen yang memengaruhi

manufaktur yang harus mengevaluasi ulang desain tangga akomodasi agar sejalan dengan

standar yang diakui, tergantung pada tanggal pemasangan tangga atau langgal konstruksi kapal.

SutrKomite setuju bahwa penalatan baru yang dipasang harus mematuhi Guidelines yang telah

direvisi pada atau setelah 1 Juli 2026, tanpa memandang apakah dipasang pada kapal bangunan

lama atau kapalyang baru d'oangun.

Berikut adalah modifikasi yang telah disetuiui:
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'1. Awak kapal yang terlibat dalam pemasangan tangga akomodasi atau Gangway, aning dengan

aning keselamatan, harus dilindungi dengan jaket pelampung dan tali pengaman yang

memadai selama proses pemasangan.

2. Jika langkah-langkah mitigasi yang efektif telah diterapkan, maka arring pengaman menjadi

opsional seperti yang diuraikan pada amendemen Circular tersebul.

3. Penyimpanan yang tepat di area yang berventilasi, dilindungi dari sinar matahari dan

kontaminasi kimia, diperiukan untuk aning pengaman darvatau aning samping. Pengecekan

rutin, perawatan, dan penggantian sesuai kebutuhan sangat dibutuhkan.

4. Sedikit penyesuaian dilakukan untuk beban uji.

Penerapan dan Circular ini akan dipertimbangkan pada MSC 108. Teks yang diusulkan

menunjukkan bahwa tangga akomodasi dan Gangway pada kapal yang dibangun pada atau

setelah 1 Januari 2010 harus memenuhi standar internasional sepeni lS0 5488:1979 dan lS0

706f:1993 atau standar yang diakui lainnya.

Sementara tangga akomodasi dan Gangway yang dipasang pada kapal yang dibangun pada atau

setelah 1 Juli 2026, harus memenuhi lS0 54{18:20'15 dan 7364:20'15 atau standar yang diakui

lainnya.

Penting untuk dicatat bahwa Guidelines ini hanya berlaku untuk tangga akornodasi dan Gangway,

tidak termasuk P/ot Ladders.

G. lmrW NTERPRETAT,Od IO PROvrSrOrYS ff ltO $AFEW, SECllRlW, AND

ENWRONTENT-REI/TED CONVENTTOIV (AGENDA NOITOR 10)

tnWW*tlon of te Cdb on wi* hvc/s on Doard $i&r on diharion ol sourd

in stuments (tes,olufion NSC.337 (91 ))

SuilKomite menyetujui usulan interpretasi untuk Paragraf 2.1 dan 2.2 dan Code on /Voise Levels

on Eoard Shrps (Resolusi MSC.337(91)) untuk mengklarifkasi standar kalibrasi untuk Sound Leve/

Meter dan alat kalibrasinya.

Penyedia layanan yang bertanggurp jawab atas pengukuran seharusnya menyediakan

dokumentasi yang mengonfirmasi kepatuhan tefiadap standar, mencakup pemyataan yang ielas

mengenai hasil perEuiian pedodik dan menyebutkan kelas kineria instrumen setelah kalibrasi.

Draf Circula akan berlaku untuk kapd 1,600GT dan letih tapi tidak untuk:
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. HighSpeedCrafr:

. Fishriru vesse/si

, MODUs;dan

, Pleasure yachts.

Draf Ul baru Pangnt 2.1 dan 2.2 dan Code on tVorse Levels on Eoard Shrps (Resolusi

MSC.337(91) akan diterbitkan sebagai MSC,1/Circ.150 dan dimasukkan ke MSC 108 untuk

persetujuan.

Draft inbrpretation of the performance standards for water level detectors (resolution

ilsc.r86(79))

Sub-Komite menyetujui untuk mengamandemen Unified lnterpretation (Ul) dan Pertomance

Stadads for Water Level Detedors an Butk Carie$ And Siryle Hald Caryo Ships other than Bulk

Caniers (Resohliut MSC.188(79)) pada MSC.l/Chc.1572Rev.1, mengikuti adopsi dari revisi

performa standar pada MSC.188(79)/Rev.2.

Draf amandemen terhadap Cicurar ini mencakup ketentuan bahwa detektor level air pada area

mualan harus:

a. Sesuai ufltuk irctalasi di area beftahaya sebagaimana yang dilefinisikan dalam IEC 60092-

506.

b. Sesuai untuk atmosfer gas eksplosif dan/atau debu mudah yang terbakar yang mungkin ada.

Jika gas dan debu tidak diketahui, kelas suhu T6, grup gas llC, daruatau grup debu lllo, harus

digunakan sebagaimana mestjnya.

c. Diproduksi, diuji, dilandai, dan diinstal sesuai dengan seri IEC 60079 atau standar intemasional

setara lainnya yano diakui.

d. Ketika peralatan yang bersertifikat aman dad ledakan (EX) <lipasang, peralatan tersebul harus

dilinduttgi dengafl rnemadai dai kennaka rn€kat$s akibd mudar atau peralatan muat d r

bongkar muatan agar dapat mempertahankan kemampuannya untuk tahan terhadap ledakan.

Draf revisi Ul untuk Perforrzance Standards fu Water Level Detectors on Bulk Canbrs AN Single

Hold Carp Sh,ps other than Bulk Caniers (Resolution MSC.188(79)) pada

(MSC.1/Circ.1572Rev.'l) akan dimasukkan ke MSC 108 untuk persetujuan sebagai

MSC.1/Circ.157ZRev.2.
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Steqing geat spaces fo be rcgarded as "saf6 posrron" under the n*ns of escap fron

machinery spaces (SOIAS regulations lh2/9 and 13)

SutrKomite menyetujui proposal untuk merevisi MSC.1/Circ.151'l mengenai Unified interpretatbns

of SoltS regulations ll-2/9 and ll-2/13 unluk menjelaskan istilah "safe posrtion" yang digunakan

pada ketentuan terkail Means of Escape from Machinery Spaces.

Pengertian 'safe positiorf sekarang mencakup ruang perlengkapan penggaak kemudi dimana

minyak hidrolik untuk perlengkapan penggeEk kemudi bhsanya disimpan ssta ruang kategori

khusus.

Draf revisi Unified interpretations of SOL/S regulations ll2n aN il-413 akan diaiukan ke MSC

108 untuk persetujuan sebagai MSC.'llCirc.151 1/Rev.1.

Revised intetrytation of SOLAS regulatioa ll-1 /3$ to ensuc safu means of access b cargo

and ofier spaces

SutrKomite menyetujui amendemen yang diusulkan untuk MSC.1/Circ.157ZRev.1 guna

meningkaton keseragaman implementasi terkait interval inspeksi sarana akses (yang dilakukan

oleh Amk kapal atau lnspektor yang kompeter) eetddl kdadian near rHss rp@rt dan perplitian

lanjutan mengenai masalah tersebut. Rancangan lU dari SOLAS Regulasi ll-1/3-6 untuk

memastikan sarana akses yang aman ke muatan dan ruang lainnya akan diajukan ke MSC 108

untuk persetujuan sebagai MSC.1/Circ.157 2lRev.2.

Circular ini akan bedaku untuk Tanker minyak dengan GT 500 dan di alas serta kapal muatan

curah, sebagaimana didefinisikan dalam SOLAS Regulasi lxl, dengan GT 20.000 dan di atas,

yang dibangun pada atau setelah 1 Januari 2006.

Lampiran Informasi Teknik No: 314 -2024 Halaman 9 dari 10

tnteryrebtion lor the harmonization ol the lndustial Pqsonnel Sale$ Ceftificate with

vaflous SOI-AS sdety certiticetes

SuuKomite menyetujui interpretasi yang diusulkan untuk menyelaraskan lndustial Personnel

Safety Cetificate dengan berbagai sertifikat keselamatan SoLAS ketika validitas atau

pengesahannya berbeda.

Draf Ul baru untuk cara menyelaraskan lNustial Personnel Safety Ceftificate dengan berbagai

sevtiftat keselamatan SOLAS ketika mliditas atau pengesahaflnya berbeda alon dialukan ke MSC

108 untuk peEetujuan.



H. AiIENDiIENT TO REGUI.ATION 25 OF THE 1988 LOAD LINE PROTOCOL REGARDIiIG THE

REQUIREIilENT FOR SETTING OF GUARO RAILS Oil TI.IE DECK STRUCTURE (AGENDA

|TEM 1'l)

Amandemen pada Regulasi 25 akan mengharuskan pagar pengaman atau kubu-kubu yang

tedetak di geladak terbuka dan dapat diakses oleh awak kapal selama pelayaran memenuhi

standar yang sama seperti yang teeasang pada geladak bangunan atas atau geladak lambung

timbul yang terbuka. Secara khusus, mereka harus merniliki setidaknya tiga batang, derpan

ketentuan bahwa celah di bawah batang terendah pagar pengaman tidak boleh melebihi 230 mm

dan batang berikutnya tidak boleh lebih dari 380 mm.

Amandemen ini akan berlaku unluk semua kapal baru dengn panlang 24 m atau lebih yang

terlibat dalam pelayaran intemasional dan dikontrak untuk dibangun mulai 1 Januari 2028.
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